
別記様式第１号

再 評 価 調 書

調書作成年月日 平成２１年 ６月 １日

事 業 担 当 課 道 路 課

事 業 名 主要地方道 築館登米線 補助・単独の別 補助 事業主体 宮城県
しゆようち ほ うどう つきだてと よ ません

みやぎ県北高速幹線道路整備事業(Ⅰ期)
けんほくこうそくかんせんど う ろ せ い びじぎよう

施行地名 栗原市築館加倉～栗原市若柳 新 田 地内 【位置図後掲】 管理主体 宮城県
くりはらしつきだてか く ら くりはらしわかやなぎしんでん

根拠法令 道路法第５６条

事業目的

主要地方道築館登米線は，栗原市築館から登米市登米町までの県北部を横断的に結ぶ幹線
道路である。現道は，沿線の点在する集落内を結び集落内を通過することから,道路線形が悪
く円滑な交通が確保されていない。また，中間部の登米市迫町内の市街地は混雑しており，
通過時間を要している状況である。

みやぎ県北高速幹線道路は，栗原・登米地方の中心都市相互の連携を強化し，地域の活性
化および産業振興に資する道路として,東北縦貫自動車道築館インターから三陸縦貫自動車道
登米インターに至る約２８ｋｍの高速性・定時制に優れた自動車専用道路として整備をする
ものである。

事業中のⅠ期区間は，特に事業効果の高い栗原市築館加倉地内から登米市迫町北方地内の
国道３９８号までの約８．８ｋｍを暫定２車線で整備するものである。

事業内容

事 業 着 手 時 ＜計画概要＞ ＜計画諸元＞
(平成 ７年度) 延 長 Ｌ＝８，８００ｍ 設計速度 ８０ｋｍ／ｈ

計 画 幅 員 Ｗ＝７．０（１２．０）ｍ
全体事業費 Ｃ＝３１，５００百万円

再 評 価 時 ＜計画概要＞ ＜計画諸元＞
(平成１６年度) 延 長 Ｌ＝８，８００ｍ 設計速度 ８０ｋｍ／ｈ

計 画 幅 員 Ｗ＝７．０（１２．０）ｍ
全体事業費 Ｃ＝３１，５００百万円

再 々 評 価 時 ＜計画概要＞ ＜計画諸元＞
(平成２１年度) 延 長 Ｌ＝８，８００ｍ 設計速度 ８０ｋｍ／ｈ

計 画 幅 員 Ｗ＝７．０（１２．０）ｍ
全体事業費 Ｃ＝２５，０００百万円

【事業内容の変更状況とその要因】
現地精査を踏まえ，地盤改良工および法面工法，橋梁形式の変更を行いコスト縮減を図り

全体事業費の見直しを行った。
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事 業 費

全 体 事 業 費 費 用 負 担 内 訳

国 県 市町村 その他
内用地費 [ ５５%] [ ４５%] [ － %] [ － %]

事 業 着 手 時 ３１５ ５４．９ １７３．２ １４１．８ － －
(平成 ７年度) 億円 億円 億円 億円 億円 億円

再 評 価 時 ３１５ ５４．９ １７３．２ １４１．８ － －
(平成１６年度) 億円 億円 億円 億円 億円 億円

再 々 評 価 時 ２５０ ５４．９ １３７．５ １１２．５ － －
(平成２１年度) 億円 億円 億円 億円 億円 億円

※事業費増加度（重点評価実施基準 指標４）
＝（再評価時事業費－事業着手時事業費）／事業着手時事業費
＝（２５０－３１５）／３１５＝－２０．６％

【事業費の変更状況とその要因】
全体事業費については，前回再評価時から６５億円削減している。その主な要因として

は，地盤改良工の見直し,橋梁構造物の構造形式変更及び法面緑化工法の変更などによるコス
ト縮減によるものである。
○事業費増減対照表

事業着手時 再評価時 再々評価時 増 減
（平成７年度） (平成１６年度) (平成２１年度) 変更の主な理由

事業量 事業費 事業量 事業費 事業量 事業費 事業量 事業費

76.6 % 76.6 % 67.0 %本工事費 241.4億円 241.4億円 176.4億円 -65.0億円

37.3 % 37.3 % 33.5% 地盤改良，法面工法
改 良 工 8,800m 8,800m 8,800m

117.6億円 117.6億円 92.8億円 -24.8億円 の変更

23.3% 23.3% 15.9%橋 梁 工 一式 一式 一式 橋梁形式の変更73.5億円 73.5億円 43.4億円 -30.1億円

16.0% 16.0% 17.6%舗 装 工 8,800m 8,800m 8,800m 交通安全施設の変更50.3億円 50.3億円 40.2億円 -10.1億円

5.9 % 5.9 % 9.0 %測量及び試験費 一式 一式 一式18.7億円 18.7億円 18.7億円 0億円

17.5 % 17.5 % 24.0 %
用地費及び補償費 一式 一式 一式54.9億円 54.9億円 54.9億円 0億円

9.2 % 9.2 % 11.5%
用地費 一式 一式 一式28.8億円 28.8億円 28.8億円 0億円

8.3 % 8.3 % 12.5 %
補償費 一式 一式 一式26.1億円 26.1億円 26.1億円 0億円

100 % 100 % 100 %合計 315億円 315億円 250億円 -65億円

事業の進捗状況 規則第２４条第１号関係

○事業期間
事 業 着 手 時 再 評 価 時 再 々 評 価 時

（平成７年度） （平成１６年度） （平成２１年度）
事業採択予定年度 H.7年度 事業採択年度 H.7年度 事業採択年度 H.7年度

用地買収着手予定年度 H.7年度 用地買収着手年度 H.7年度 用地買収着手年度 H.7年度

工事着手予定年度 H.9年度 工事着手年度 H.10年度 工事着手年度 H.10年度

計画変更実施年度 － 計画変更実施年度 H.20年度

完 成 予 定 年 度 H.19年度 完成予定年度 H.24年度 完成予定年度 H.23年度

・平成20年度に事業費及び完成年度を変更
・再々評価時の完成予定年度は平成２０年度の計画変更時に見直したもの。

※事業停滞年数(重点評価実施基準指標１)＝０年
※事業工期延伸度(重点評価実施基準指標３)＝(変更後予定事業期間)/(当初予定事業期間)

＝１７年／１３年＝１．３１
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○進捗率

平成２１年度までの ※（ ）：前回再評価時

事業費 進捗率 内用地費 進捗率

(１５４．３億円) (４９．０％) (２６．１億円) (９０．６％)
２２４．１億円 ８９．６％ ２８．８億円 １００．０％

※事業工程乖離度(重点評価基準指標２）
＝（累加投資事業費／現全体事業費）－（累加年単純割額／現全体事業費）
＝（２２４．１／２５０）－（（２５０÷１７）×１５／２５０）
＝（８９．６）％－（８８．２）％＝１．４％

【事業の進捗状況（順調でない場合にはその要因）】
用地難航箇所の買収が平成１９年度に完了したことから，現在工事を全域的に展開してお

り，順調な進捗状況であり，平成２０年度末で約８７％の進捗率となっている。

【今後の進捗の見込み（事業スケジュール表後掲）】
用地買収の完了や改良工の軽減により，順調に事業を進捗させることができ，完成年度は

予定より１年早い平成２３年度となる見込みである。なお，事業効果を早期に発現させるた
め，若柳南ＩＣ～国道３９８号間については，平成２２年度に部分供用させる予定である。

施設管理の予定・管理状況

本線については宮城県が道路管理者として管理し，側道については，栗原市，登米市が管
理する予定である。施設は宮城県が管理することとなるが，平成13年度から全県的に推進し
ているアドプト制度「みやぎスマイルロード・プログラム」※の活用等により，官民一体とな
った管理体制の実現を図っていきたい。

※「みやぎスマイルロード・プログラム」
道路美化等のボランティア活動に意欲を持つ地域住民や企業を「スマイルサポーター」に

認定し，スマイルサポーター・地元市町村・宮城県（道路管理者）の三者のパートナーシッ
プにより，県管理道路の一定区間の清掃や緑化等の美化活動，歩道の除雪などを実施する制
度。

上位計画等 ・土木行政推進計画：宮城県土木部（平成13年3月策定，平成20年5月改訂）

宮城県北部の高規格道路ネットワークとして，東北縦貫自動車道，三陸縦貫自動車道，仙
台北部道路，及び本路線が位置づけられており，拠点間を結ぶ広域道路網を形成している。

事業を巡る社会経済情勢等 規則第２４条２号関係

○社会経済情勢
現況交通量（H17センサス) 4,597台/日（築館登米線）5,800台/日（国道398号）

・道路の整備状況
三陸縦貫自動車道は平成２１年３月に桃生津山ＩＣ～登米ＩＣ間が開通し，登米ＩＣア

クセス県道である主要地方道中田栗駒線も平成２１年３月に開通している。
また，登米ＩＣ～志津川ＩＣ及び唐桑道路にも着手され，県北部地域における高速幹線

道路網の整備は順調に進捗している。

○地元情勢，地元の意見
関連する地域一帯からの早期供用の要望が強い。
平成２０年１０月２３日提出

「みやぎ県北高速幹線道路建設促進期成同盟会」 会長 登米市長（構成３市２町）
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事業効果

○効果の発現状況
現時点で供用している箇所がないため，まだ効果の発現はない。

○想定される事業効果

本路線を利用することにより，現道の線形不良区間，幅員狭小区間及び交差点等を通行す
ることなく，適正な区間速度による通行車の円滑な移動が確保される。さらに幅員狭小区間
が解消されることによって，大型貨物車の通行が容易となり，大型交通量の増加が期待で
き，物流の効率化を支援することができる。

東北縦貫自動車道，三陸縦貫自動車道を結ぶ重要な路線の一部として，東西軸を形成する
主要なネットワークが形成され，他の地域からのアクセス性が向上することにより，伊豆沼
等の地域の独自性を生かした交流の促進が期待される。

関連事業の概要・進捗状況等

本路線へのアクセス道路として２路線の県道を整備しており，若柳南ＩＣにアクセスする
一般県道若柳築館線は平成１９年度に完成し供用している。

伊豆沼ＩＣにアクセスする一般県道くりこま高原停車場伊豆沼線については，平成２２年
度に完成予定である。

代替案との比較検討 規則第２４条第３号関係

再評価時に比較検討したルートに基づき事業を進めており，事業の進捗を踏まえ高規格幹
線道路という限られた設計条件の中では，それ以外に優位性のある具体案の検討が困難なた
め，環境への影響が少なく事業費も優位であった現ルートを採用している。

コスト縮減計画 規則第２４条第４号関係

・ 地盤改良について,現地の調査結果に基づき,対策工法及び対策範囲,施工量の見直しを行
いコスト縮減をしている。（約6億円）

・ 橋梁構造物形式の見直し，橋梁の新工法の使用，橋梁から函渠への構造変更及び橋長の
見直し等により，構造物費用のコスト縮減になった。 （約30億円）

・ 樹林の連続性確保のための盛土法面の苗木植栽について，地域の既存樹林から採取した
実生や種子を育成した苗木を利用することにより，コスト縮減している。 （約19億円）

・ 交通安全施設，標識の構造形式見直しによるコスト縮減 （約10億円）
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費用対効果 規則第２４条第５号関係

根拠マニュアル： 費用便益分析マニュアル（国土交通省 道路局 都市・地域整備局）
（平成２０年版）

社会的割引率： ４ ％
便益算定期間： ５０ 年

事 業 着 手 時 再 評 価 時 再々評価時
区 分 基準年(平成7年) 基準年(平成16年) 基準年(平成20年)

費 建設費 ― 315.0億円 211.0億円

用 維持管理費 ― 25.6億円 15.8億円

項 総費用 ― 340.6億円 226.8億円

目 現在価値（Ｃ） ― 324.8億円 300.0億円

便 走行時間短縮便益 ― 1939.6億円 1062.9億円

益 走行経費減少便益 ― 260.2億円 162.8億円

項 交通事故減少便益 ― 66.6億円 74.6億円

目 総便益 ― 2266.4億円 1300.3億円

現在価値（Ｂ） ― 825.5億円 549.4億円

費用便益比（Ｂ／Ｃ） ― 2.5 1.8

【便益の概要，主な算出根拠等】

現況交通量（H17センサス) 4,597台/日（築館登米線）5,800台/日（国道398号）
計画交通量（H42推定） 10,700台/日

※算出便益
「走行時間短縮便益」：道路の整備の有無による総走行時間費用の差で表す便益
「走行経費減少便益」：道路の整備の有無による走行経費（燃料費や車両償却費等の走行条

件により改善される経費）の差で表す便益
「交通事故減少便益」：道路の整備の有無による社会的損失（交通事故による人的，物的損

失等）の差で表す便益
（暫定供用便益を考慮）

【事業着手時（前回再評価時）との違いの要因】
便益については，分析手法や将来交通量及び交通量の伸び率が総便益の差異となったも

の。

地域指定状況等

特に計画路線区域に地域指定されている区域はないが，当路線南側に位置する伊豆沼・内
沼はラムサール条約登録湿地であり，県自然環境保全地域に指定されている。
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影響と対策

Ⅰ期事業区間の計画路線周辺は，ラムサール条約の登録湿地である「伊豆沼・内沼」をは
じめとする自然環境に恵まれた貴重な地域が広がっていることから，環境対策委員会を設立
し，有識者の意見を反映させながら道路整備を進めている。

周辺の鳥類生息環境の保全と影響軽減のため，「みやぎ県北高速幹線道路環境対策委員
会」を設置し，委員会の討議を踏まえ環境対策を考慮しながら事業を進めている。

特に，道路により分断される野生動物の生息環境の連続性を保つため，通路を設置してい
る。また，地域固有の自然環境に配慮し，法面緑化においては従来の外来種子を使用するの
ではなく，現場で伐採した樹木チップや掘削で生じた表土を活用し，その土中に含まれる埋
土種子の発芽による緑化を実施している。地域の既存樹林から採取した実生や種子を育成し
た苗木を利用している。

再評価実施状況

再評価実施年度 平成１６年度

答 申 継続妥当

条 件 －
答

１ 審議対象事業の実施に関する意見
別紙意見 交通量の変化や三陸道石巻河南ＩＣ以北の無料化などを踏まえ，幹

線交通網の見直しを検討すること。
申 今後の事業実施に当たっては，一層の経費節減に努めること。

２ 今後の事業実施に関する意見
道路の便益については，事業対象部分だけでなく，周辺道路の状況

を考慮した便益算定を行うこと。

評価結果 事業継続

評 対応方針 －

価 別紙意見 １ 審議対象事業の実施に関する意見への対応方針
に対する 当該事業の実施に際しては，交通量の変化や三陸道石巻河南ＩＣ以

結 対応方針 北の無料化などを踏まえ，幹線交通網の見直しを検討していくととも
に，一層の経費削減に努める。

果 ２ 今後の事業実施に関する意見への対応方針
－

現在の対応状況

三陸道石巻河北ＩＣ以北の無料化等を踏まえ，幹線道路網の整備状況を考慮し将来交通量
については，ネットワークを用いて算定を行った。

対応方針（案）

事業継続
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○位置図
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置

図
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標準横断図

平 面 図

施行場所：築館町加倉地内～みやぎ県北高速幹線道路整備事業（Ⅰ期） 概要図（参考資料１）

概 要 図

みやぎ県北高速幹線道路整備事業（Ⅰ期）
L=8,800m　W=7.0（12.0)m

若柳南インター

伊豆沼インター

Ⅰ期起点

くりこま高原駅 (一
）
若
柳
築
館
線

Ⅰ期終点

(主）築館登米線

（
一

）
く
り
こ
ま
高
原

停
車
場
伊
豆
沼
線

平成22年度
部分供用　L=2.3Km
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施行場所：築館町加倉地内～みやぎ県北高速幹線道路整備事業（Ⅰ期） 概要図（参考資料１）

標準横断図

変更後

変更前 プレロード盛土

地盤改良工

プレロード盛土

地盤改良工なし
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5

施行場所：築館町加倉地内～みやぎ県北高速幹線道路整備事業（Ⅰ期） 概要図（参考資料１）

標準横断図

変更後

変更前

橋長・形式の見直し

橋長L=180m

橋長L=63m

－11－



（参考資料２ ） みやぎ県北高速幹線道路整備事業（Ⅰ期） 施工状況等

施
工
状
況
等

施工状況（起点側）

若柳南ＩＣ施工状況

（起点）加倉側

（終点）国道398号側
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（ 参考資料２ ） みやぎ県北高速幹線道路整備事業（Ⅰ期） 施工状況等

施
工
状
況
等

地域の方と協働で植栽

環境配慮：側溝に転落した生物の脱出口を設置

－13－



様式－２

費用便益分析の結果

路線名 事業名 延長 事業種別 現拡・ＢＰの別

（主）築館登米
線

みやぎ県北高速幹
線道路

L=8.86km 2次改築 ＢＰ

計画交通量
(台/日)

車線数 事業主体

10,700 2 宮城県

① 費　用

改　築　費 維持管理費 合　　計

基 準 年 平成21年度

単純合計 211億円 16億円 227億円 

基準年における
現在価値 (Ｃ)

294億円 6億円 300億円 

② 便　益

走行時間
短縮便益

走行経費
減少便益

交通事故
減少便益

合　　計

基 準 年 平成21年

供 用 年 平成24年（平成23年一部供用）

単年便益
（初年便益）

5億円 1億円 0億円 7億円 

基準年における
現在価値 (Ｂ)

450億円 69億円 31億円 549億円 

③ 結　果

注）費用及び便益の合計は、表示桁数の関係で計算値と一致しないことがある。

費用便益比（B／C） 1.8
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様式－３①

費用便益分析の条件

路 線 名 事    業    名 延      長 事業種別 事業主体

（主）築館登
米線

みやぎ県北高速幹線道
路

L=8.86km 2次改築 宮城県

交通状況（推計時点    Ｈ４２年）
 トリップの平均像

整備なし(A) 整備あり(B) A - B

①総トリップ数 ﾄﾘｯﾌﾟ 648,074  648,074  0.0
　　（ＯＤ表による交通量）

②平均トリップ長 ｋｍ 39.8 39.8 0.0
　（総走行台ｷﾛ÷総ﾄﾘｯﾌﾟ数）

③平均速度 km/h 40.5 40.7 -0.2
　（総走行台ｷﾛ÷総走行時間）

④平均走行時間 分 58.9 58.7 0.1
　（総走行時間÷総ﾄﾘｯﾌﾟ数）

⑤平均走行経費 円/ﾄﾘｯﾌﾟ 834.8 833.4 1.5
　（総走行経費÷総ﾄﾘｯﾌﾟ数）

⑥平均事故件数 件/万ﾄﾘｯﾌﾟ 89.3 89.0 0.3
A

（注）総トリップ数は原則として、整備なしの場合と整備ありの場合で変化しない。
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交通状況の変化

（推計時点    Ｈ42年）

交通量 [台/日]

走行時間 [分]

走行時間費用 [億円/年]

交通量 [台/日]

走行時間 [分]

走行時間費用 [億円/年]

交通量 [台/日]

走行時間 [分]

走行時間費用 [億円/年]

交通量 [台/日]

走行時間 [分]

走行時間費用 [億円/年]

交通量 [台/日]

走行時間 [分]

走行時間費用 [億円/年]

交通量 [台/日]

走行時間 [分]

走行時間費用 [億円/年]

走行時間費用 [億円/年]

走行時間短縮便益 [億円/年]

※１： 交通量については、当該道路内の平均値または代表的な値を記載する。

※２： 走行時間については、配分計算結果を用いる場合と当該道路の代表的な速度から算出する場合がある。　

※３： 走行時間費用については、費用便益分析マニュアルに従い車種別、区間別に算出したものの合計値である。

※４： 主な周辺道路については、当該事業により大きな変化が生じる道路について３～５路線程度以内で記載する。

1,200 0

13 13

※ 四捨五入の関係で合計値が合わない場合がある。

(主)佐沼
古川線
：
18.40km

2,900 1,900

31 31

16.05 10.74

走行時間費用
整備なし(A)

走行時間費用
整備あり(B)

21.52

7867.39

13

7944.60 7928.80 15.80

7871.75

走行時間短縮便益
(A - B)

2.63 0.00

1.17

13.18

31.25

4,800

16

15.58

7.34

7,300

24

4,100

8

0

整備あり(B)整備なし(A)

0

300

14.80

（主）中
田栗駒線
：
11.10km

（一）若
柳築館線
：6.40km

様式－３①

10,700

0

23

5,300

0.00

2,200

18

　　事業名：みやぎ県北高速幹線道路

①新設・改築道路
[バイパス等]
：8.86km

合計：3205.81km

③その他道路合計
：3136.27km

現道
(（主）
築館登米
線)
：
10.90km

②主な周
辺道路

国道398
号
:13.90km
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【 図面（①、②に該当する道路を明示すること）】

　　事業名：みやぎ県北高速幹線道路
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様式－３①

費用便益分析の条件

路 線 名 事    業    名 延      長 事業種別 事業主体

（主）築館登
米線

みやぎ県北高速幹線道
路

L=2.30km 2次改築 宮城県

交通状況（推計時点    Ｈ４２年）
 トリップの平均像

整備なし(A) 整備あり(B) A - B

①総トリップ数 ﾄﾘｯﾌﾟ 647,463  647,463  0.0
　　（ＯＤ表による交通量）

②平均トリップ長 ｋｍ 39.8 39.8 0.0
　（総走行台ｷﾛ÷総ﾄﾘｯﾌﾟ数）

③平均速度 km/h 40.5 40.5 0.0
　（総走行台ｷﾛ÷総走行時間）

④平均走行時間 分 59.0 58.9 0.0
　（総走行時間÷総ﾄﾘｯﾌﾟ数）

⑤平均走行経費 円/ﾄﾘｯﾌﾟ 835.6 835.2 0.4
　（総走行経費÷総ﾄﾘｯﾌﾟ数）

⑥平均事故件数 件/万ﾄﾘｯﾌﾟ 89.3 89.3 0.1
A

（注）総トリップ数は原則として、整備なしの場合と整備ありの場合で変化しない。
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交通状況の変化

（推計時点    Ｈ42年）

交通量 [台/日]

走行時間 [分]

走行時間費用 [億円/年]

交通量 [台/日]

走行時間 [分]

走行時間費用 [億円/年]

交通量 [台/日]

走行時間 [分]

走行時間費用 [億円/年]

交通量 [台/日]

走行時間 [分]

走行時間費用 [億円/年]

交通量 [台/日]

走行時間 [分]

走行時間費用 [億円/年]

交通量 [台/日]

走行時間 [分]

走行時間費用 [億円/年]

走行時間費用 [億円/年]

走行時間短縮便益 [億円/年]

※１： 交通量については、当該道路内の平均値または代表的な値を記載する。

※２： 走行時間については、配分計算結果を用いる場合と当該道路の代表的な速度から算出する場合がある。　

※３： 走行時間費用については、費用便益分析マニュアルに従い車種別、区間別に算出したものの合計値である。

※４： 主な周辺道路については、当該事業により大きな変化が生じる道路について３～５路線程度以内で記載する。

　　事業名：みやぎ県北高速幹線道路

①新設・改築道路
[バイパス等]
：2.30km

合計：3205.81km

③その他道路合計
：3170.1km

現道
(（主）
築館登米
線)
：1.80km

②主な周
辺道路

国道398
号
:11.10km

（一）新
田若柳線
：2.20km

（一）若
柳築館線
：5.01km

様式－３①

4,300

0

19

6,600

0.00

3,200

2

2

0

整備あり(B)整備なし(A)

0

700

1.50

0.30

0.01

24.29

900

1

0.72

1.38

7,200

19

0

22.04

7906.81

0

7944.60 7942.70 1.90

7904.70

走行時間短縮便益
(A - B)

1.94 1.76

※ 四捨五入の関係で合計値が合わない場合がある。

(主)佐沼
古川線
：
13.30km

3,000 2,700

21 21

11.57 10.28

走行時間費用
整備なし(A)

走行時間費用
整備あり(B)

1,500 1,300

7 7
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【 図面（①、②に該当する道路を明示すること）】

　　事業名：みやぎ県北高速幹線道路
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様式－３②

費用便益分析の条件

事業名： みやぎ県北高速幹線道路

（２）
項目 チェック欄

費用便益分析マニュアル案

（平成２０年１１月　国土交通省　道路局　都市・地域整備局

その他 □

分析対象期間 ５０年間

社会的割引率 ４％

基準年次 平成20年
１時点のみ推計 ■（平成４２年）
複数時点での推計 □

整備の有無それぞれで交通流を推計 ■

整備の有無のいずれかのみ推計 □ 有　　　□ 無

道路交通センサスをベースとした自動車ＯＤ表

（三段階推定法）

パーソントリップ調査をベースとした自動車ＯＤ表

（四段階推定法）

その他（　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　） □

交 　　　無 ■

通 　　　有 □

流 考慮した開発交通量（トリップ数） （　）台ﾄﾘｯﾌﾟ/日

推 考慮した理由を記載

計

Ｑ－Ｖ式を用いた配分 ■

転換率式を用いた配分 ■

均衡配分（リンクパフォーマンス関数を用いた配分） □

簡易手法 □

小規模事業である □

山間部海岸部で併行道路が少ない □

その他（　　　　　　　　　　　　　　　　　　　）

その他（　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　） □

各回の配分終了時の速度を交通量でウェイト付け

して設定
採用理由を記載

最終配分の速度 □
採用理由を記載

その他（各回の配分開始時の速度を交通量でウェイト付けして設定 ■

配分交通量の
推計手法

推計の状況

開発交通量の
考慮

□

交通量が、交通容量（Ｑmax～Ｑmin）以上の路線、等が混在した配分結果となっ
ているため、費用便益算出においては、速度差の生ずる「加重平均速度」を用
いた。

速度設定の
考え方

■

■
（Ｈ１７センサス）

□

簡易手法の
場合

有の場合のみ

交通流の
推計時点

算出マニュアル

分析の基本的事項

推計に用いた
ＯＤ表

－21－



事業名： みやぎ県北高速幹線道路

（３）
項目 チェック欄

考慮しない ■

考慮する □

面的に考慮 □

対象路線のみ考慮 □

採用した休日係数 （　　　）　％
休日係数を考慮した理由および採用した休日係数の考え方を記載

■

□

便 費用便益分析マニュアル案の値を使用 ■

益 独自に設定した値を使用 □

の 　算出根拠を添付すること

算

定 費用便益分析マニュアル案の値を使用 ■

独自に設定した値を使用 □
　算出根拠を添付すること

中央分離帯の有無を考慮 ■

中央分離帯の有無を考慮しない □

考慮しない ■

考慮する □
　（考慮の場合、算出根拠を添付すること）

その他

詳細事業計画による値を採用 ■

標準投資パターンを採用 □

費 その他（　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　） □

用 費用便益分析マニュアル案の値を使用 □

の 事務所等の実績値より設定 ■

算 その他（　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　） □

定 積雪地域または寒冷地域である ■

その他

４．その他

　　上記のほか、Ｂ／Ｃの算定にあたっての問題点があれば、記述。

平成２０年１２月１０日付け

その他
（　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　）

事業費

維持管理費

時間短縮・費用減
少・事故減少以外

の便益

雪寒費

休日交通の
影響

交通流推計の
時点以外の
便益の算定

車種別時間
価値原単位

車種別走行
経費原単位

交通事故減少
便益算定

考慮する
場合のみ
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様式－４

費用の現在価値算定表 維持修繕費の単純単価の算出(消費税相当額含む)

採用単価の根拠　地域高規格道路

箇所名：みやぎ県北高速幹線道路 単価（億円) 延長(km) 単純価値(億円)
0.038 8.86 0.34

割戻率 GDP 事業費（億円） 維持修繕費（億円）
年次  年度 デフレータ 単純価値 現在価値 単純価値 現在価値

-16年目 H 7 1.7317 102.3 6.88 10.68
-15年目 H 8 1.6651 103.3 9.95 14.71
-14年目 H 9 1.6010 102.8 19.07 27.23
-13年目 H 10 1.5395 101.3 17.86 24.89
-12年目 H 11 1.4802 99.7 14.64 19.93
-11年目 H 12 1.4233 98.4 17.19 22.80
-10年目 H 13 1.3686 96.6 22.91 29.76
-9年目 H 14 1.3159 95.4 19.45 24.60
-8年目 H 15 1.2653 94.4 19.29 23.71
-7年目 H 16 1.2167 93.2 18.10 21.67
-6年目 H 17 1.1699 92.5 14.19 16.46
-5年目 H 18 1.1249 91.7 9.65 10.86
-4年目 H 19 1.0816 91.7 10.97 11.87   
-3年目 H 20 1.0400 91.7 7.45 7.75   
-2年目 H 21 1.0000 91.7 6.67 6.67   
-1年目 H 22 0.9615 91.7 11.43 10.99   

供用年次 H 23 0.9246 91.7 13.98 12.93 0.08 0.07
1年目 H 24 0.8890 91.7   0.32 0.28
2年目 H 25 0.8548 91.7   0.32 0.27
3年目 H 26 0.8219 91.7   0.32 0.26
4年目 H 27 0.7903 91.7   0.32 0.25
5年目 H 28 0.7599 91.7   0.32 0.24
6年目 H 29 0.7307 91.7   0.32 0.23
7年目 H 30 0.7026 91.7   0.32 0.22
8年目 H 31 0.6756 91.7   0.32 0.22
9年目 H 32 0.6496 91.7   0.32 0.21
10年目 H 33 0.6246 91.7   0.32 0.20
11年目 H 34 0.6006 91.7   0.32 0.19
12年目 H 35 0.5775 91.7   0.32 0.18
13年目 H 36 0.5553 91.7   0.32 0.18
14年目 H 37 0.5339 91.7   0.32 0.17
15年目 H 38 0.5134 91.7   0.32 0.16
16年目 H 39 0.4936 91.7   0.32 0.16
17年目 H 40 0.4746 91.7   0.32 0.15
18年目 H 41 0.4564 91.7   0.32 0.15
19年目 H 42 0.4388 91.7   0.32 0.14
20年目 H 43 0.4220 91.7   0.32 0.14
21年目 H 44 0.4057 91.7   0.32 0.13
22年目 H 45 0.3901 91.7   0.32 0.12
23年目 H 46 0.3751 91.7   0.32 0.12
24年目 H 47 0.3607 91.7   0.32 0.12
25年目 H 48 0.3468 91.7   0.32 0.11
26年目 H 49 0.3335 91.7   0.32 0.11
27年目 H 50 0.3207 91.7   0.32 0.10
28年目 H 51 0.3083 91.7   0.32 0.10
29年目 H 52 0.2965 91.7   0.32 0.09
30年目 H 53 0.2851 91.7   0.32 0.09
31年目 H 54 0.2741 91.7   0.32 0.09
32年目 H 55 0.2636 91.7   0.32 0.08
33年目 H 56 0.2534 91.7   0.32 0.08
34年目 H 57 0.2437 91.7   0.32 0.08
35年目 H 58 0.2343 91.7   0.32 0.07
36年目 H 59 0.2253 91.7   0.32 0.07
37年目 H 60 0.2166 91.7   0.32 0.07
38年目 H 61 0.2083 91.7   0.32 0.07
39年目 H 62 0.2003 91.7   0.32 0.06
40年目 H 63 0.1926 91.7   0.32 0.06
41年目 H 64 0.1852 91.7   0.32 0.06
42年目 H 65 0.1780 91.7   0.32 0.06
43年目 H 66 0.1712 91.7   0.32 0.05
44年目 H 67 0.1646 91.7   0.32 0.05
45年目 H 68 0.1583 91.7   0.32 0.05
46年目 H 69 0.1522 91.7   0.32 0.05
47年目 H 70 0.1463 91.7   0.32 0.05
48年目 H 71 0.1407 91.7   0.32 0.05
49年目 H 72 0.1353 91.7 -28.71 -3.88 0.32 0.04

  合　計 210.97 293.63 15.76 6.35

単純事業費計 210.97 15.76

注１）事業費の投資パターンは、費用便益分析の計算条件として設定した標準的な投資パターンであり、
　　　必ずしも全体の予算制約等を踏まえたものではない。
　　　このため、毎年度の予算の状況や、用地・工事の進捗により、実際の事業展開とは異なることがある。
　　　（投資パターンの変化による費用便益分析結果への影響等については、再評価及び事後評価として
　　　評価を実施。）
注２）評価対象期間最終年において、用地残存価値（割引後の用地費）を控除している。
注３）維持修繕費は便益算出マニュアルの参考値を基本としている。
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Ｂ様式－６

走行時間短縮（年間）便益 算定表 交通量推計年度年度 平成42年度 箇所名：みやぎ県北高速幹線道路（加倉～北方）
リンク 整備なしの走行時間費用 整備ありの走行時間費用 走行時間短縮便益

項　　　　　　目 延　長 交通量 走行時間 時間価値 費 用 交通量 走行時間 時間価値 費 用 交通量 走行時間 便 益
ｋｍ Qo(台) To(分) (円/台･分) BTo(億円) Qw(台) Tw(分) (円/台･分) BTw(億円) ⊿Ｑ(台) ⊿Ｔ(分) BT(億円)

リンク１ 乗用車 7,630 2.65 40.10 2.96 -7630 -2.65 -2.96
バス 156 2.65 374.27 0.56 -156 -2.65 -0.56
小型貨物 3.06km 1,231 2.65 47.91 0.57 -1231 -2.65 -0.57

バ 普通貨物車 1,490 2.65 64.18 0.92 -1490 -2.65 -0.92
計 10,507 69.3km/h － 5.01 -10507 69.3km/h -5.01

リンク２ 乗用車 8,235 3.05 40.10 3.68 -8235 -3.05 -3.68
バス 168 3.05 374.27 0.70 -168 -3.05 -0.70
小型貨物 3.50km 1,321 3.05 47.91 0.70 -1321 -3.05 -0.70
普通貨物車 1,556 3.05 64.18 1.11 -1556 -3.05 -1.11

イ 計 11,280 68.9km/h － 6.19 -11280 68.9km/h -6.19
リンク３ 乗用車 7,460 1.99 40.10 2.17 -7460 -1.99 -2.17

バス 152 1.99 374.27 0.41 -152 -1.99 -0.41
小型貨物 2.30km 1,082 1.99 47.91 0.38 -1082 -1.99 -0.38
普通貨物車 1,204 1.99 64.18 0.56 -1,204 -1.99 -0.56
計 9,898 69.3km/h － 3.52 -9,898 69.3km/h -3.52

パ リンク４ 乗用車 0 0.00 40.10 0.00 0 0.00 0.00
バス 0 0.00 374.27 0.00 0 0.00 0.00
小型貨物 0.00km 0 0.00 47.91 0.00 0 0.00 0.00
普通貨物車 0 0.00 64.18 0.00 0 0.00 0.00
計 0 0.0km/h － 0.00 0 0.0km/h 0.00

その他計 乗用車 － － － 0.00 － － 0.00
ス バス － － － 0.00 － － 0.00

(ﾘﾝｸ数) 小型貨物 0.00km － － － 0.00 － － 0.00
0 普通貨物車 － － － 0.00 － － 0.00

計 － － － 0.00 － － 0.00
リンク１ 乗用車 2,805 2.80 40.10 1.15 20 2.80 40.10 0.01 2,785 0.00 1.14

県 バス 57 2.80 374.27 0.22 0 2.80 374.27 0.00 57 0.00 0.22
小型貨物 1.40km 429 2.80 47.91 0.21 0 2.80 47.91 0.00 429 0.00 0.21
普通貨物車 224 2.80 64.18 0.15 0 2.80 64.18 0.00 224 0.00 0.15
計 3,515 30.0km/h － 1.73 20 30.0km/h － 0.01 3,495 0.0km/h 1.72

道 リンク２ 乗用車 1,785 4.15 40.10 1.08 20 4.15 40.10 0.01 1,765 0.00 1.07
バス 36 4.15 374.27 0.20 0 4.15 374.27 0.00 36 0.00 0.20
小型貨物 3.11km 302 4.15 47.91 0.22 0 4.15 47.91 0.00 302 0.00 0.22
普通貨物車 168 4.15 64.18 0.16 0 4.15 64.18 0.00 168 0.00 0.16

の 計 2,291 45.0km/h － 1.66 20 45.0km/h － 0.01 2,271 0.0km/h 1.65
リンク３ 乗用車 1,836 4.00 40.10 1.07 49 4.00 40.10 0.03 1,787 0.00 1.04

バス 37 4.00 374.27 0.20 1 4.00 374.27 0.01 36 0.00 0.19
小型貨物 2.00km 302 4.00 47.91 0.21 0 4.00 47.91 0.00 302 0.00 0.21

現 普通貨物車 168 4.00 64.18 0.16 0 4.00 64.18 0.00 168 0.00 0.16
計 2,343 30.0km/h － 1.64 50 30.0km/h － 0.04 2,293 0.0km/h 1.60

リンク４ 乗用車 1,551 7.60 40.10 1.73 133 7.60 40.10 0.15 1,418 0.00 1.58
バス 32 7.60 374.27 0.33 3 7.60 374.27 0.03 29 0.00 0.30

道 小型貨物 3.80km 218 7.60 47.91 0.29 0 7.60 47.91 0.00 218 0.00 0.29
普通貨物車 175 7.60 64.18 0.31 17 7.60 64.18 0.03 158 0.00 0.28
計 1,976 30.0km/h － 2.66 153 30.0km/h － 0.21 1,823 0.0km/h 2.45

その他計 乗用車 － － － 0.73 － － － 0.53 － － 0.20
バス － － － 0.14 － － － 0.10 － － 0.04

(ﾘﾝｸ数) 小型貨物 1.40km － － － 0.14 － － － 0.08 － － 0.06
2 普通貨物車 － － － 0.15 － － － 0.12 － － 0.03

計 － － － 1.16 － － － 0.83 － － 0.33
リンクＡ 乗用車 6,476 5.45 40.10 5.17 4,964 5.00 40.10 3.63 1,512 0.45 1.54

そ (路線名) バス 132 5.45 374.27 0.98 101 5.00 374.27 0.69 31 0.45 0.29
小型貨物 2.80km 1,880 5.45 47.91 1.79 1,604 5.00 47.91 1.40 276 0.45 0.39

の 普通貨物車 592 5.45 64.18 0.76 450 5.00 64.18 0.53 142 0.45 0.23
計 9,080 30.8km/h － 8.70 7,119 33.6km/h － 6.25 1,961 2.8km/h 2.45

他 リンクＢ 乗用車 1,681 11.00 40.10 2.71 707 11.00 40.10 1.14 974 0.00 1.57
(路線名) バス 34 11.00 374.27 0.51 14 11.00 374.27 0.21 20 0.00 0.30

の 小型貨物 5.50km 132 11.00 47.91 0.25 29 11.00 47.91 0.06 103 0.00 0.19
普通貨物車 208 11.00 64.18 0.54 91 11.00 64.18 0.23 117 0.00 0.31

リ 計 2,055 30.0km/h － 4.01 841 30.0km/h － 1.64 1,214 0.0km/h 2.37
リンクＣ 乗用車 1,217 3.60 40.10 0.64 0 3.60 40.10 0.00 1,217 0.00 0.64

ン (路線名) バス 25 3.60 374.27 0.12 0 3.60 374.27 0.00 25 0.00 0.12
小型貨物 1.80km 288 3.60 47.91 0.18 0 3.60 47.91 0.00 288 0.00 0.18

ク 普通貨物車 228 3.60 64.18 0.19 0 3.60 64.18 0.00 228 0.00 0.19
計 1,758 30.0km/h － 1.13 0 30.0km/h － 0.00 1,758 0.0km/h 1.13

その他計 乗用車 － － － 3,595.92 － － － 3,581.99 － － 13.93
バス － － － 685.10 － － － 682.39 － － 2.71

(ﾘﾝｸ数) 小型貨物 2501.88km － － － 727.51 － － － 725.01 － － 2.50
2130 普通貨物車 － － － 1,408.38 － － － 1,403.50 － － 4.88

計 － － － 6,416.91 － － － 6,392.89 － － 24.02
計 乗用車 6,308 － － 3,610.20 6,310 － － 3,596.30 -2 － 13.90

バス 129 － － 687.80 129 － － 685.10 0 － 2.70
小型貨物 2532.55km 1,081 － － 730.80 1,081 － － 728.20 0 － 2.60
普通貨物車 1,964 － － 1,410.80 1,965 － － 1,407.00 -1 － 3.80
計 9,482 － － 6,439.60 9,485 － － 6,416.60 -3 － 23.00

バイパス等及び国道の現道は代表リンクとする
その他リンクＡ、Ｂ、Ｃは、便益の高いリンクを３つ選定し、路線名を記載する
各リンクのその他計には、リンク数及び合計延長も記入する

国道398
号

（主）古川
佐沼線

（一）若柳
築館線
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Ｂ様式－６

走行費用（年間）便益 算定表（推計年度：H42） 供用開始年度： 平成24年度 箇所名：みやぎ県北高速幹線道路（加倉～北方）
リンク 整備なしの走行費用 整備ありの走行費用 走行費用短縮便益

項　　　　　　目 延　長 沿道状況 交通量 走行経費原単位 費 用 沿道状況 交通量 走行経費原単位 費 用 交通量 便 益
ｋｍ Qo(台) (円/台キロ) BRo(億円) Qw(台) (円/台キロ) BRw(億円) ⊿Ｑ(台) BR(億円)

リンク１ 乗用車 7,630 9.47 0.81 -7630 -0.81
バス 156 37.07 0.06 -156 -0.06
小型貨物 3.06km 高　速 1,231 13.34 0.18 -1231 -0.18

バ 普通貨物車 1,490 27.93 0.46 -1490 -0.46
計 10,507 － 1.51 -10507 -1.51

リンク２ 乗用車 8,235 9.46 1.00 -8235 -1.00
バス 168 37.05 0.08 -168 -0.08
小型貨物 3.50km 高　速 1,321 13.34 0.23 -1321 -0.23
普通貨物車 1,556 27.92 0.55 -1556 -0.55

イ 計 11,280 － 1.86 -11280 -1.86
リンク３ 乗用車 7,460 9.47 0.59 -7460 -0.59

バス 152 37.08 0.05 -152 -0.05
小型貨物 2.30km 高　速 1,082 13.34 0.12 -1082 -0.12
普通貨物車 1,204 27.94 0.28 -1,204 -0.28
計 9,898 － 1.04 -9,898 -1.04

パ リンク４ 乗用車 0 0.00 0 0.00
バス 0 0.00 0 0.00
小型貨物 0.00km 0 0.00 0 0.00
普通貨物車 0 0.00 0 0.00
計 0 － 0.00 0 0.00

その他計 乗用車 － － 0.00 － 0.00
ス バス － － 0.00 － 0.00

(ﾘﾝｸ数) 小型貨物 0.00km － － 0.00 － 0.00
0 普通貨物車 － － 0.00 － 0.00

計 － － 0.00 － 0.00
リンク１ 乗用車 2,805 17.60 0.25 20 17.60 0.00 2,785 0.25

県 バス 57 61.64 0.02 0 61.64 0.00 57 0.02
小型貨物 1.40km 平地部 429 19.87 0.04 平地部 0 19.87 0.00 429 0.04
普通貨物車 224 40.83 0.05 0 40.83 0.00 224 0.05
計 3,515 － 0.36 20 － 0.00 3,495 0.36

道 リンク２ 乗用車 1,785 16.43 0.33 20 16.43 0.00 1,765 0.33
バス 36 58.42 0.02 0 58.42 0.00 36 0.02
小型貨物 3.11km 平地部 302 18.63 0.06 平地部 0 18.63 0.00 302 0.06
普通貨物車 168 35.59 0.07 0 35.59 0.00 168 0.07

の 計 2,291 － 0.48 20 － 0.00 2,271 0.48
リンク３ 乗用車 1,836 17.60 0.24 49 17.60 0.01 1,787 0.23

バス 37 61.64 0.02 1 61.64 0.00 36 0.02
小型貨物 2.00km 平地部 302 19.87 0.04 平地部 0 19.87 0.00 302 0.04

現 普通貨物車 168 40.83 0.05 0 40.83 0.00 168 0.05
計 2,343 － 0.35 50 － 0.01 2,293 0.34

リンク４ 乗用車 1,551 17.60 0.38 133 17.60 0.03 1,418 0.35
バス 32 61.64 0.03 3 61.64 0.00 29 0.03

道 小型貨物 3.80km 平地部 218 19.87 0.06 平地部 0 19.87 0.00 218 0.06
普通貨物車 175 40.83 0.10 17 40.83 0.01 158 0.09
計 1,976 － 0.57 153 － 0.04 1,823 0.53

その他計 乗用車 － － 0.32 － － 0.23 － 0.09
バス － － 0.02 － － 0.02 － 0.00

(ﾘﾝｸ数) 小型貨物 1.40km － － 0.06 － － 0.03 － 0.03
2 普通貨物車 － － 0.10 － － 0.07 － 0.03

計 － － 0.50 － － 0.35 － 0.15
リンクＡ 乗用車 6,476 17.50 1.16 4,964 17.15 0.87 1,512 0.29

そ (路線名) バス 132 61.39 0.08 101 60.53 0.06 31 0.02
小型貨物 2.80km 平地部 1,880 19.78 0.38 平地部 1,604 19.46 0.32 276 0.06

の 普通貨物車 592 40.46 0.24 450 39.15 0.18 142 0.06
計 9,080 － 1.86 7,119 － 1.43 1,961 0.43

他 リンクＢ 乗用車 1,681 17.60 0.59 707 17.60 0.25 974 0.34
(路線名) バス 34 61.64 0.04 14 61.64 0.02 20 0.02

の 小型貨物 5.50km 平地部 132 19.87 0.05 平地部 29 19.87 0.01 103 0.04
普通貨物車 208 40.83 0.17 91 40.83 0.07 117 0.10

リ 計 2,055 － 0.85 841 － 0.35 1,214 0.50
リンクＣ 乗用車 1,217 17.60 0.14 0 17.60 0.00 1,217 0.14

ン (路線名) バス 25 61.64 0.01 0 61.64 0.00 25 0.01
小型貨物 1.80km 平地部 288 19.87 0.04 平地部 0 19.87 0.00 288 0.04

ク 普通貨物車 228 40.83 0.06 0 40.83 0.00 228 0.06
計 1,758 － 0.25 0 － 0.00 1,758 0.25

その他計 乗用車 － － 1,043.61 － － 1,040.78 － 2.83
バス － － 74.39 － － 74.29 － 0.10

(ﾘﾝｸ数) 小型貨物 2501.88km － － 197.48 － － 197.06 － 0.42
2130 普通貨物車 － － 654.08 － － 652.57 － 1.51

計 － － 1,969.56 － － 1,964.70 － 4.86
計 乗用車 6,308 － 1,047.02 6,310 － 1,044.57 -2 2.45

バス 129 － 74.63 129 － 74.58 0 0.05
小型貨物 2532.55km 1,081 － 198.21 1,081 － 197.95 0 0.26
普通貨物車 1,964 － 654.92 1,965 － 654.19 -1 0.73
計 9,482 － 1,974.78 9,485 － 1,971.29 -3 3.49

その他は代表的（便益の大きい）な路線及びリンクを４つ選定する
その他計にはリンク数と延長を必ず記入すること
その他のリンクのリンクＡ～Ｃには必ず路線名を記入する
計の交通量には、総走行台ｷﾛから逆算された値を記入する

国道398号

（主）古川佐沼線

（一）若柳築館線
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Ｂ様式－６

走行時間短縮（年間）便益 算定表 交通量推計年度年度 平成42年度 箇所名：みやぎ県北高速幹線道路（若柳南～北方）
リンク 整備なしの走行時間費用 整備ありの走行時間費用 走行時間短縮便益

項　　　　　　目 延　長 交通量 走行時間 時間価値 費 用 交通量 走行時間 時間価値 費 用 交通量 走行時間 便 益
ｋｍ Qo(台) To(分) (円/台･分) BTo(億円) Qw(台) Tw(分) (円/台･分) BTw(億円) ⊿Ｑ(台) ⊿Ｔ(分) BT(億円)

リンク１ 乗用車 3,878 1.97 40.10 1.12 -3878 -1.97 -1.12
バス 79 1.97 374.27 0.21 -79 -1.97 -0.21
小型貨物 2.30km 593 1.97 47.91 0.20 -593 -1.97 -0.20

バ 普通貨物車 353 1.97 64.18 0.16 -353 -1.97 -0.16
計 4,903 70.1km/h － 1.69 -4903 70.1km/h -1.69

リンク２ 乗用車 0 0.00 40.10 0.00 0 0.00 0.00
バス 0 0.00 374.27 0.00 0 0.00 0.00
小型貨物 0.00km 0 0.00 47.91 0.00 0 0.00 0.00
普通貨物車 0 0.00 64.18 0.00 0 0.00 0.00

イ 計 0 0.0km/h － 0.00 0 0.0km/h 0.00
リンク３ 乗用車 0 0.00 40.10 0.00 0 0.00 0.00

バス 0 0.00 374.27 0.00 0 0.00 0.00
小型貨物 0.00km 0 0.00 47.91 0.00 0 0.00 0.00
普通貨物車 0 0.00 64.18 0.00 0 0.00 0.00
計 0 0.0km/h － 0.00 0 0.0km/h 0.00

パ リンク４ 乗用車 0 0.00 40.10 0.00 0 0.00 0.00
バス 0 0.00 374.27 0.00 0 0.00 0.00
小型貨物 0.00km 0 0.00 47.91 0.00 0 0.00 0.00
普通貨物車 0 0.00 64.18 0.00 0 0.00 0.00
計 0 0.0km/h － 0.00 0 0.0km/h 0.00

その他計 乗用車 － － － 0.00 － － 0.00
ス バス － － － 0.00 － － 0.00

(ﾘﾝｸ数) 小型貨物 0.00km － － － 0.00 － － 0.00
0 普通貨物車 － － － 0.00 － － 0.00

計 － － － 0.00 － － 0.00
リンク１ 乗用車 2,805 2.80 40.10 1.15 410 2.80 40.10 0.17 2,395 0.00 0.98

県 バス 57 2.80 374.27 0.22 8 2.80 374.27 0.03 49 0.00 0.19
小型貨物 1.40km 429 2.80 47.91 0.21 88 2.80 47.91 0.04 341 0.00 0.17
普通貨物車 224 2.80 64.18 0.15 17 2.80 64.18 0.01 207 0.00 0.14
計 3,515 30.0km/h － 1.73 523 30.0km/h － 0.25 2,992 0.0km/h 1.48

道 リンク２ 乗用車 1,785 4.15 40.10 1.08 410 4.15 40.10 0.25 1,375 0.00 0.83
バス 36 4.15 374.27 0.20 8 4.15 374.27 0.05 28 0.00 0.15
小型貨物 3.11km 302 4.15 47.91 0.22 88 4.15 47.91 0.06 214 0.00 0.16
普通貨物車 168 4.15 64.18 0.16 17 4.15 64.18 0.02 151 0.00 0.14

の 計 2,291 45.0km/h － 1.66 523 45.0km/h － 0.38 1,768 0.0km/h 1.28
リンク３ 乗用車 0 0.00 40.10 0.00 0 0.00 40.10 0.00 0 0.00 0.00

バス 0 0.00 374.27 0.00 0 0.00 374.27 0.00 0 0.00 0.00
小型貨物 0.00km 0 0.00 47.91 0.00 0 0.00 47.91 0.00 0 0.00 0.00

現 普通貨物車 0 0.00 64.18 0.00 0 0.00 64.18 0.00 0 0.00 0.00
計 0 0.0km/h － 0.00 0 0.0km/h － 0.00 0 0.0km/h 0.00

リンク４ 乗用車 0 0.00 40.10 0.00 0 0.00 40.10 0.00 0 0.00 0.00
バス 0 0.00 374.27 0.00 0 0.00 374.27 0.00 0 0.00 0.00

道 小型貨物 0.00km 0 0.00 47.91 0.00 0 0.00 47.91 0.00 0 0.00 0.00
普通貨物車 0 0.00 64.18 0.00 0 0.00 64.18 0.00 0 0.00 0.00
計 0 0.0km/h － 0.00 0 0.0km/h － 0.00 0 0.0km/h 0.00

その他計 乗用車 － － － 0.00 － － － 0.00 － － 0.00
バス － － － 0.00 － － － 0.00 － － 0.00

(ﾘﾝｸ数) 小型貨物 0.00km － － － 0.00 － － － 0.00 － － 0.00
0 普通貨物車 － － － 0.00 － － － 0.00 － － 0.00

計 － － － 0.00 － － － 0.00 － － 0.00
リンクＡ 乗用車 5,088 5.12 40.10 3.81 4,183 4.99 40.10 3.06 905 0.13 0.75

そ (路線名) バス 104 5.12 374.27 0.73 85 4.99 374.27 0.58 19 0.13 0.15
小型貨物 2.90km 579 5.12 47.91 0.52 368 4.99 47.91 0.32 211 0.13 0.20

の 普通貨物車 855 5.12 64.18 1.03 790 4.99 64.18 0.92 65 0.13 0.11
計 6,626 34.0km/h － 6.09 5,426 34.9km/h － 4.88 1,200 0.9km/h 1.21

他 リンクＢ 乗用車 1,071 4.40 40.10 0.69 20 4.40 40.10 0.01 1,051 0.00 0.68
(路線名) バス 22 4.40 374.27 0.13 0 4.40 374.27 0.00 22 0.00 0.13

の 小型貨物 2.20km 127 4.40 47.91 0.10 0 4.40 47.91 0.00 127 0.00 0.10
普通貨物車 56 4.40 64.18 0.06 0 4.40 64.18 0.00 56 0.00 0.06

リ 計 1,276 30.0km/h － 0.98 20 30.0km/h － 0.01 1,256 0.0km/h 0.97
リンクＣ 乗用車 1,681 11.00 40.10 2.71 1,542 11.00 40.10 2.48 139 0.00 0.23

ン (路線名) バス 34 11.00 374.27 0.51 31 11.00 374.27 0.47 3 0.00 0.04
小型貨物 5.50km 132 11.00 47.91 0.25 123 11.00 47.91 0.24 9 0.00 0.01

ク 普通貨物車 208 11.00 64.18 0.54 202 11.00 64.18 0.52 6 0.00 0.02
計 2,055 30.0km/h － 4.01 1,898 30.0km/h － 3.71 157 0.0km/h 0.30

その他計 乗用車 － － － 3,600.76 － － － 3,599.51 － － 1.25
バス － － － 686.01 － － － 685.96 － － 0.05

(ﾘﾝｸ数) 小型貨物 2515.14km － － － 729.50 － － － 729.24 － － 0.26
2136 普通貨物車 － － － 1,408.86 － － － 1,408.67 － － 0.19

計 － － － 6,425.13 － － － 6,423.38 － － 1.75
計 乗用車 6,308 － － 3,610.20 6,306 － － 3,606.60 2 － 3.60

バス 129 － － 687.80 129 － － 687.30 0 － 0.50
小型貨物 2532.55km 1,081 － － 730.80 1,080 － － 730.10 1 － 0.70
普通貨物車 1,964 － － 1,410.80 1,964 － － 1,410.30 0 － 0.50
計 9,482 － － 6,439.60 9,479 － － 6,434.30 3 － 5.30

バイパス等及び国道の現道は代表リンクとする
その他リンクＡ、Ｂ、Ｃは、便益の高いリンクを３つ選定し、路線名を記載する
各リンクのその他計には、リンク数及び合計延長も記入する
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Ｂ様式－６

走行費用（年間）便益 算定表（推計年度：H42） 供用開始年度： 平成23年度 箇所名：みやぎ県北高速幹線道路（若柳南～北方
リンク 整備なしの走行費用 整備ありの走行費用 走行費用短縮便益

項　　　　　　目 延　長 沿道状況 交通量 走行経費原単位 費 用 沿道状況 交通量 走行経費原単位 費 用 交通量 便 益
ｋｍ Qo(台) (円/台キロ) BRo(億円) Qw(台) (円/台キロ) BRw(億円) ⊿Ｑ(台) BR(億円)

リンク１ 乗用車 3,878 9.47 0.31 -3878 -0.31
バス 79 37.10 0.02 -79 -0.02
小型貨物 2.30km 高　速 593 13.35 0.07 -593 -0.07

バ 普通貨物車 353 27.97 0.08 -353 -0.08
計 4,903 － 0.48 -4903 -0.48

リンク２ 乗用車 0 0.00 0 0.00
バス 0 0.00 0 0.00
小型貨物 0.00km 0 0.00 0 0.00
普通貨物車 0 0.00 0 0.00

イ 計 0 － 0.00 0 0.00
リンク３ 乗用車 0 0.00 0 0.00

バス 0 0.00 0 0.00
小型貨物 0.00km 0 0.00 0 0.00
普通貨物車 0 0.00 0 0.00
計 0 － 0.00 0 0.00

パ リンク４ 乗用車 0 0.00 0 0.00
バス 0 0.00 0 0.00
小型貨物 0.00km 0 0.00 0 0.00
普通貨物車 0 0.00 0 0.00
計 0 － 0.00 0 0.00

その他計 乗用車 － － 0.00 － 0.00
ス バス － － 0.00 － 0.00

(ﾘﾝｸ数) 小型貨物 0.00km － － 0.00 － 0.00
0 普通貨物車 － － 0.00 － 0.00

計 － － 0.00 － 0.00
リンク１ 乗用車 2,805 17.60 0.25 410 17.60 0.04 2,395 0.21

県 バス 57 61.64 0.02 8 61.64 0.00 49 0.02
小型貨物 1.40km 平地部 429 19.87 0.04 平地部 88 19.87 0.01 341 0.03
普通貨物車 224 40.83 0.05 17 40.83 0.00 207 0.05
計 3,515 － 0.36 523 － 0.05 2,992 0.31

道 リンク２ 乗用車 1,785 16.43 0.33 410 16.43 0.08 1,375 0.25
バス 36 58.42 0.02 8 58.42 0.01 28 0.01
小型貨物 3.11km 平地部 302 18.63 0.06 平地部 88 18.63 0.02 214 0.04
普通貨物車 168 35.59 0.07 17 35.59 0.01 151 0.06

の 計 2,291 － 0.48 523 － 0.12 1,768 0.36
リンク３ 乗用車 0 0.00 0 0.00 0 0.00

バス 0 0.00 0 0.00 0 0.00
小型貨物 0.00km 0 0.00 0 0.00 0 0.00

現 普通貨物車 0 0.00 0 0.00 0 0.00
計 0 － 0.00 0 － 0.00 0 0.00

リンク４ 乗用車 0 0.00 0 0.00 0 0.00
バス 0 0.00 0 0.00 0 0.00

道 小型貨物 0.00km 0 0.00 0 0.00 0 0.00
普通貨物車 0 0.00 0 0.00 0 0.00
計 0 － 0.00 0 － 0.00 0 0.00

その他計 乗用車 － － 0.00 － － 0.00 － 0.00
バス － － 0.00 － － 0.00 － 0.00

(ﾘﾝｸ数) 小型貨物 0.00km － － 0.00 － － 0.00 － 0.00
0 普通貨物車 － － 0.00 － － 0.00 － 0.00

計 － － 0.00 － － 0.00 － 0.00
リンクＡ 乗用車 5,088 17.10 0.92 4,183 16.98 0.75 905 0.17

そ (路線名) バス 104 60.41 0.07 85 60.13 0.05 19 0.02
小型貨物 2.90km 平地部 579 19.41 0.12 平地部 368 19.31 0.08 211 0.04

の 普通貨物車 855 38.96 0.35 790 38.54 0.32 65 0.03
計 6,626 － 1.46 5,426 － 1.20 1,200 0.26

他 リンクＢ 乗用車 1,071 17.60 0.15 20 17.60 0.00 1,051 0.15
(路線名) バス 22 61.64 0.01 0 61.64 0.00 22 0.01

の 小型貨物 2.20km 平地部 127 19.87 0.02 平地部 0 19.87 0.00 127 0.02
普通貨物車 56 40.83 0.02 0 40.83 0.00 56 0.02

リ 計 1,276 － 0.20 20 － 0.00 1,256 0.20
リンクＣ 乗用車 1,681 17.60 0.59 1,542 17.60 0.54 139 0.05

ン (路線名) バス 34 61.64 0.04 31 61.64 0.04 3 0.00
小型貨物 5.50km 平地部 132 19.87 0.05 平地部 123 19.87 0.05 9 0.00

ク 普通貨物車 208 40.83 0.17 202 40.83 0.17 6 0.00
計 2,055 － 0.85 1,898 － 0.80 157 0.05

その他計 乗用車 － － 1,044.78 － － 1,044.52 － 0.26
バス － － 74.47 － － 74.50 － -0.03

(ﾘﾝｸ数) 小型貨物 2515.14km － － 197.92 － － 197.94 － -0.02
2136 普通貨物車 － － 654.26 － － 654.19 － 0.07

計 － － 1,971.43 － － 1,971.15 － 0.28
計 乗用車 6,308 － 1,047.02 6,306 － 1,046.24 2 0.78

バス 129 － 74.63 129 － 74.62 0 0.01
小型貨物 2532.55km 1,081 － 198.21 1,080 － 198.17 1 0.04
普通貨物車 1,964 － 654.92 1,964 － 654.77 0 0.15
計 9,482 － 1,974.78 9,479 － 1,973.80 3 0.98

その他は代表的（便益の大きい）な路線及びリンクを４つ選定する
その他計にはリンク数と延長を必ず記入すること
その他のリンクのリンクＡ～Ｃには必ず路線名を記入する
計の交通量には、総走行台ｷﾛから逆算された値を記入する

国道398号

（一）若柳築館線

（主）古川佐沼線
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